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Présentation de la tribune

= M. Laurent TOUVET, préfet de la Moselle

= M. Philippe DESCHAMPS, sous-préfet de I'arrondissement de
Thionville

= M. Hervé VANLAER, directeur régional de I'environnement, de
I'aménagement et du logement de Grand Est

= M. Paul BOUZID, service transports, DREAL Grand Est
= Mme Laure PERRIN, service transports, DREAL Grand Est
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Déroulé de la réunion

Introduction - 20 min
Exposé — 25 min
Echanges avec le public-17h

Conclusion - 710 min
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Plan de lI'exposé

Etat des lieux des besoins de
déplacements actuels et futurs

2 Modélisation du trafic futur

3 Impact du projet A31 Bis
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L'’A31 est un axe essentiel pour les
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déplacements dans le sillon Lorrain et la région

E Répartition du trafic routier voiture

en 2016 : transit, échange et local
Trafic voiture journalier moyen (2016) A N
Trafic de transit [ ) .+.
Trafic d’échange [0 m{ e !
Trafic local Frontiére \\\l—/

Kanfen

Thionville

L'Etoile

Part modale de la voiture pour les
déplacements frontaliers : 84%

Richemont

Répartition du trafic routier poids lourds
Ll en 2016 : transit, échange et local
/

Trafic PL journalier moyen (2016) N
S e
Fronﬁe%:_ 2

Trafic de transit [
Trafic d'échange [
Tafic local ;

Kanfen

Thionville

L'Etoile



Une autoroute
congestionnée

A37si
Bis
Au ceeur du sillon lorrain



mesuré et celui nominal 13 km
instable

Congestion le matin
entre 5h24 et 10h18
en septembre 2022

Metz - Nord

Thionville
18 km

Trafic
instable

Source : DIR EST
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Indicateur de congestion dans le sens Sud-Nord "™
Différence en % entre le W Congestion ThionviI;NW
temps de parcours o Frontiére
Trafic
3
1
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Indicateur de congestion dans le sens Sud-Nord

o/ . . LY
200% 7 188% Thionville — Frontiere
175 %
150 %
période de congestion
125 % - = =seuil de congestion
s gyolution de l'indicateur - septembre 2022
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Vitesse moyenne entre Thionville et Luxembourg-ville
lors de la période de pointe : 48km/h
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Indicateur de congestion dans le sens Nord-Sud

Différence en % entre le
temps de parcours
mesuré et celui nominal

Congestion le soir
entre 14h54 et 20h12
en septembre 2022

Source : DIR EST

1 pa—
s "
Frontiére

Congestion
récurrente

THIONVILLE
|

. [Congestion
récurrente /-
[}

Thionville Trafic
Metz - Nord | instable
18 km

A3Tsis
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Indicateur de congestion dans le sens Nord-Sud

A37sis
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Indicateur de congestion dans le sens Nord-Sud "™

150% Traversee de Thionville
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Une croissance a
absorber
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Une croissance des déplacements

a absorber

= La croissance du nombre de
travailleurs frontaliers (plus
de 100 000 dans le Nord
Lorrain en 2030)

" Le développement
économique du Nord Lorrain

= Laugmentation du nombre
d’actifs plus importante que
celle de I'emploi

150 000

136 000

120 000

90 000

60 000

30 000

0
1980 1990 2000 2010 2018 2022 2030

Evolution du nombre de travailleurs
transfrontaliers (STATEC)
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Fréquentation des différents modes de re

transport

67%

17%

10%
5%
1%

20



Fréquentation des différents
modes de transport

= Autoroute A31:

= Au maximum 4 000
vehicules/heure traversent la
frontiere lors de la période de
pointe du matin

= +3 3 4%/ an entre 2015 et 2019

* Lignes de cars transfrontaliers
du réseau luxembourgeois :
= 7 lignes autour de I'axe A31

= environ 3 000 places par sens et
par jour ouvré
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Luxembourg

-
62 000

(

73 500

[

75700 Thionville
Hayange L/' 76 900
A30 —\/\ )

40 300

80 900

108 000 Richemont
\

Trafics au nord de Richemont
en 2018
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Fréquentation des différents modes de

transport entre Thionville et le Luxembourg

= TER Région Grand Est [ CFL:

= 14 trains par sens en perlode de pointe - 6h-9h et 16h-19h -
depuis Thionville jusqu’a Luxembourg-ville

* environ 8 000 places assises par sens et par jour lors de la
période de pointe (12 000 places assises + debouts).

" Fréquentation : entre 6000 et 7000 personnes selon les jours
de la semaine entre Thionville et Luxembourg-ville (2022)

" Manque de fiabilité : 22% des trains avec un retard > 6 min ou
supprimés entre septembre et novembre 2022 (source CFL)

= Projection 2030 : entre 20 et 22 000 places par jours et par
sens lors de la période de pointe.

= Part modale d’aprés la modélisation de trafic: 16%
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Modélisation
du trafic futur

2




Trafics projetés en 2030
(référence sans projet)

Trafic moyen
journalier
annualisé dans
les deux sens
cumulés
(véhicules legers
et poids lourds)

Augmentation
en % par
rapport a 2018

r—m A3Tsis

100 400 TV
+61% 11500 TV

12000TV‘ \ +16%

97 500 TV
+32 %

I 14 200 TV
92 500 TV
— 84 900 TV

+22% +10%

\/jazsoow
/\\ +3/

40 500 TV
+1%

123800 TV
+12%

=il

__ e



Réserve de capacité lors de la
période de pointe du matin en

2030

La réserve de capacite d'un itinéraire est la
différence entre la capacite de I'axe et la
demande de trafic sur cet itinéraire.

Elle permet donc d’identifier le supplément de
trafic que peut accepter l'itinéraire avant
I'apparition d’une saturation.

la réserve de capacité est faible, la section
peut accepter une hausse de trafic modéré.

=mmm |2 réserve de capacité est nulle, la section
arrive en limite de saturation.

== |2 réserve de capacité est dépassée, la section
est congestionnée.
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Taux de saturation a l’ horlzon 2030

VAR | sl
Nt

REF 2030
Taux de saturation en PPM
——— <0.5 trafic fluide
0.5 a 0.75 trafic fluide
0.75 a 0.9 trafic fluide a dense
0.9 a 1.1 trafic dense

—— 1.1 a 1.3 trafic saturé
—— >1.3 trafic saturé




Vitesse moyenne des
véhicules lors de la
période pointe du matin
a I'horizon 2030

En noir: <30 km/h

En rouge : 30-50 km/h
En orange: 50-70 km/h
En jaune: 70-90 km/h
En vert: 90-110 km/h

7| s 50 - 70 km/h

REF 2030
Vitesse en PPM
e <30 km/h
w30 - 50 km/h

70 - 90 km/h
s 90 - 110 km/h
ws >110 km/h
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de pointe du matin (minutes)

Un temps de parcours encore allongé

Temps de parcours moyen sur la période

2018 Référence 2030
Richemont-Elange 9.8 13,9
Elange-frontiére 16,0 22,5
TOTAL 258 36
Temps de parcours moyen sur la période
de pointe du soir (minutes)
2018 Référence 2030
Elange-Richemont 11,6 14 4
Frontiére-Elange 10,1 15,3
TOTAL 21,7 29,7

AB‘" Bis
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Impact du
projet A31 Bis
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Un élargissement qui

i ) (5= NS

o)
N

| REF 2030 |
" Taux de saturation en PPM |
<0.5 trafic fluide |

0.5 2 0.75 trafic fluide

0.75 3 0.9 trafic fluide & dense

0.9 1.1 trafic dense
—\d 1.1 a 1.3 trafic saturé

>1.3 rafic saturé
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ne peut se faire seul
/ 4 /f’f{ Modélisation
| | élargissement sur place
- auNord de Thionville
1.~ lors de la période de
' pointe du matin

1 M
/.\\ \\\ ‘} ‘
/J\/M\ = )
.
\
N
/ ¢ N

A ) v

A 4 S |
ASP Nord seul 2030 (tarif 1)
Taux de saturation en PPM
<0.5 trafic fluide
0.5 & 0.75 trafic fluide
0.75 & 0.9 trafic fluide a dense
0.9 a 1.1 trafic dense
1.1 4 1.3 trafic saturé
——— >1.3 trafic saturé
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Un élargissement qui ne peut se faire seul ™~
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Vitesse en PPM A S L el S A
w— <30 Km/h o, T = { X ]
weem 30 - 50 km/h / ‘] \ _+|  ASP Nord seul 2030 (tarif 3 ct/km)
. / » “ <\ Vitesse en PPM
s 50 - 70 km/h Tﬁ B
70 - 90 km/h s 30 - 50 km/h
s 90 - 110 km/h : " W et i
= >110 km/h ( / ‘-) | e 90 - 110 km/h
— ( A BiCHEMONT ! P10 kel

Modélisation de la vitesse des véhicules
en cas d’élargissement sur place au
Nord de Thionville lors de |la période de
pointe du matin

Référence 2030

2018

Référence 2030

Elargissement seul

Richemont-Elange

9,8

13,5

16,0




Un élargissement qui ne peut se faire seul

REF 2030
Vitesse en PPS
= <30 km/h
s 30 & 50 km/h
w50 2 70 km/h
70 290 km/h
" | s 90 2 110 km/h
s >110 Km/h

A31| Bis
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./ ASP Nord seul 2030 (tarif 3 ct/km)
\ Vitesse en PPS
| we— <30 km/h

w30 & 50 km/h

X1
| e 50 & 70 km/h

e ) i A 70 & 90 km/h

) ¥, 90 4 110 km/h

( | P

\ . M——ricHEmoNT {4 [ L[ ] P10 Jan/l

Référence 2030

Modélisation de la vitesse des
véhicules en cas d’élargissement sur
place au Nord de Thionville lors de
la période de pointe du soir

2018

Référence 2030 Elargissement seul

Elange-Richemont 11,6

14,4 15,7
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Variante F4

A3 s



Thionville

-29 000 veh/jr

Thionville 56 000 veh/jr

28 000 veh/jr

Hayange \ Hayange \

63 000 veh/jr Richemont +22 500 veh/jr Richemont

A31| Bis
Variante - F4 Tunnel Profond
Trafic F4 — TP (horizon 2030) Bénéfices attendus
Luxembourg Luxembourg
100 000 veh/jr Trafic équivalent
35
1



- RNy L Nv4
Comparaison de la Na s

vitesse de déplacement /¢ i
des véhicules entrela | /5= :
référence et la variante . R

F4 en 2030 f ( T v Situation de 7

référence _

Variante F4 7 |
Vitesses —7 R

moyennes A >

des véhicules | )

lors de la X
période de Ly o
pointe du wisnos ) (B L
matin en Y =S e X0
2030

f

En noir: <30 km/h
En rouge: 30-50 km/h
En orange: 50-70 km/h

En jaune: 70-90 km/h !
En vert: 90-110 km/h zg?_c‘:_‘umdﬁ-r




Variante F5 - Tunnel
de surface
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Variante F5 - Tunnel de surface A3Tsis

Trafic F5 - TS (horizon 2030) Bénéfices attendus

Luxembourg Luxembourg

+9 000 veh/jr

109 000 veh/jr

- 36 000 veh/jr

Thionville Thionville

49 000 veh/jr

39 000 veh/jr

Hayange Hayange

67 000 veh/jr

Richemont +26 500 veh/jr Richemont




Comparalson de la -. {«w\
vitesse de déplacement —
des véhicules entrela %ﬁ@ 4
référence et la variante . [

F5 TS en 2030 &

avs

Situation de

Variante F5 référence 5

Tunnel de surface

Vitesses
moyennes
des véhicules
lors de la
période de
pointe du

matin en
2030 }
En noir: <30 km/h
En rouge: 30-50 km/h
En orange: 50-70 km/h

En jaune: 70-90 km/h
En vert: 90-110 km/h




Variante F5 - Tunnel
profond

A37si
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Variante F5 - Tunnel Profond

Trafic F5 - TS (horizon 2030) Bénéfices attendus

Luxembourg Luxembourg

100 000 veh/jr Trafic équivalent

Thionville Thionville

68 000 veh/jr - 17 000 veh/jr

21 000 veh/jr

Hayange Hayange

58 000 veh/jr Richemont Richemont

+17 500 veh/jr




Comparaison de la y—
vitesse de déplacement — /. 1~
des véhicules entrela e
référence et la variante - ¢

F5 TP en 2030 |

£7 ot .
- Il V- situation de
VarianteF5 | [ référence

Vitesses
moyennes
des véhicules
lors de la
periode de
pointe du
matin en
2030 }

En noir: <30 km/h

En rouge: 30-50 km/h
En orange: 50-70 km/h
En jaune: 70-90 km/h
En vert: 90-110 km/h




Variante F10

A3 s
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Variante F10 - Viaduc

Trafic F10 (horizon 2030)

Luxembourg

101 000 veh/jr

60 000 veh/jr

Thionville

19 000 veh/jr

Hayange
81 000 veh/jr

Richemont

A31| Bis

Au cceur du sillon lorrain

Bénéfices attendus

Luxembourg

+1 000 veh/jr

- 25 000 veh/jr

Thionville

Hayange - 2000 veh/jr

Richemont



Comparaison de la e

vitesse de déplacement —

des véhicules entre la %/

référence et la variante -
F5 TP en 2030 [

Vitesses
moyennes
des véhicules
lors de la
periode de
pointe du

matin en
2030

En noir: <30 km/h

En rouge: 30-50 km/h
En orange: 50-70 km/h
En jaune: 70-90 km/h
En vert: 90-110 km/h



A3Teis
Comparaison des variantes

Trafic sur le contournement Trafic dans Thionville

F4A-TP 28 000 veh/jr 56 000 veh/jr (= -35%)
F5-TS 39 000 veh/jr 49 000 veh/jr (= -40%)
F5-TP 21 000 veh/jr 68 000 veh/jr (= -20%)

F10 19 000 veh/jr 60 000 veh/jr (= -30%)




: : A3Teis
Comparaison des variantes

Référence

Richemont-Elange 9,8 13,5 7,4 6,9 7,1 10,8
Elange-frontiere 16,0 22,5 12,8 13,1 13,7 12,8
TOTAL 25,8 36 20,2 20 20,8 23,6

Temps de parcours moyen lors de
la période de pointe du matin
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Focus sur le
reseau
secondaire




Report dans Florange

A3 s



Situation actuelle A3Tsis

9 000 veh/jr Thionville

D13

20 500 veh/jr ‘»‘/A
D653

Terville
A30 Hayange »

11 000 veh/jr

A31

Bertrange

20 200 veh/jr D1
7 800 veh/jr

Guénange

Fameck

3 900 veh/jr
-] 6 100 veh/jr




Terville
D653 _

D13

A31

953

Bertrange

+ 100 a + 500 veh

D1

Fameck D60

-100 a + 100 veh

I
Guénange
I

- 500 a - 100 veh

F4 — TP : Report de trafic (horizon 2030) A3 Teis
Différence de flux tout véhicule en PPM Thionville
1



F5-TS : Report de trafic (horizon 2030) A3Tei

Différence de flux tout véhicule en PPM

Thionville

Terville
D653 _

D13

A31

Florange

Bertrange

+ 100 a + 500 veh

Uckange
& D1

- 100 a + 100 veh Fameck

Guénange

- 500 a - 100 veh



F5 - TP : Report de trafic (horizon 2030) A3Tei

Différence de flux tout véhicule en PPM

Thionville

Terville
D653

D13

D13

= ey
- ~

A30 Hayange

A31

Florange

Bertrange

+ 100 a + 500 veh

Uckange
& D1

- 100 a + 100 veh Fameck

Guénange

- 500 a - 100 veh



F10 : Report de trafic (horizon 2030) 23T

Différence de flux tout véhicule en PPM

Thionville

TerV|IIe D13
D13 D653 _ _ _
A30 Hayange
Florange
D953
D952
+ 100 a + 500 veh
D10 Uckange
-100 & + 100 veh Fameck

- 500 a - 100 veh

A31

Bertrange

D1

Guénange
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Report au Nord de
Thionville
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Situation actuelle P

9 700 veh/jr

8700 veh/jr

D56 1500 veh/jr
A3l
Zoufftgen Rodemack
o~ Roussy —le —
11 600 veh/jr E 1400 veh/jr Village
.............. 15 600 veh/jr
"""" Volmerange — 2300 veh/jr
les — Mines
3 600 veh/jr ‘ 10 800 veh/jr
Kanfen
D59
4 400 veh/jr D58 3000 veh/jr ——
. veh/jr
2 500 veh/jr Entrange 8700 veh/jr D56
D57A ' Hettange-Grande

Cattenom
2 200 veh/jr
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Situation future (exemple de Ia variante F4) Merdorfia-

Période de pointe
du matin

D56

Sens Sud => Nord

Rodemack

Zoufftgen

Roussy —le —
Village

Volmerange —
les — Mines

0%

D59

Entrange

Hettange-Grande Cattenom



Zoufftgen
Roussy —le —

0% 0% Village

Volmerange —
les — Mines

0% ‘
Kanfen

D15
D58
Entrange

D57A Hettange-Grande
0% \

D653

Cattenom

A1 n:
Situation future (exemple de la variante F4) Moo A3Tsis
Perlode de pointe {:ﬁ;g;n ................................
- D153H ]
Sens Nord => Sud bse
A3l
........ ¢ Rodemack
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Rendez-vous
sur le site Internet:

Merci de votre attention!
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Temps d’eéchanges




. : A3Tsis
Les regles du jeu

= Lever la main pour demander la parole

= Attendre d’avoir le micro pour parler (les
réunions sont enregistrées)

= Se présenter avant de prendre |la parole
= Poser une question en lien avec la thématique

= Interventions ou questions courtes (3 minutes)
et réponses synthethues afin que tout le
monde puisse s'exprimer

= Toutes les questions appellent une réponse
(contrairement a lI'expression des points de
vue)



A3 s

Conclusion
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Jean-Michel STIEVENARD

Luc MARTIN
GARANTS DE LA CONCERTATION
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