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LES AMENAGEMENTS PREVUS
SURLE SECTEUR NORD DE L'A31BIS

VERS LUXEMBOURG o
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LES AIRES DE COVOITURAGE LES ZONES A PEAGE

Apres I'analyse des besoins en matiere de places La mise en place d'un péage, via une concession, permet
de covoiturage au regard du trafic escompté, de le financement de l'infrastructure et son entretien par
nouvelles aires de covoiturage sont prévues a ses utilisateurs plutdt que par le contribuable. Il n‘est
proximité des échangeurs autoroutiers. prévu aucun concours financier de la part de la puissance
publique. Le concessionnaire définira le prix du péage,
incluant la possibilité d'un abonnement et la modulation
horaire du prix selon les périodes de pointes ou creuses.

Zones a péage

Une expérimentation de voie de circulation dédiée
au covoiturage pourrait étre mise en place. En
effet, la géométrie actuelle du projet est com-

Voie réservée aux transports en commun

Les protections acoustiques

e /RenTetesTrent S Ter'f",‘f ezis"a":ts e Modernisation de patible avec une telle implantation (largeur de Le péage fonctionnera en flux libre. Il s'agit d’un péage
Protection acolgEl - J2ns [gcadre du projet I'aire de repos de section, régle de visibilité). Cette voie ne pourrait {8 sans barrieres physiques, via une technologie permettant

Porte de France B Modernisation de ¢ qu’étre aménagée sur la voie de gauche dans le de s'acquitter du péage sans arrét du véhicule. Elle utilise

z z T @ aire de repos : cadre du projet afin d’eviter les perturbations liées soit la lecture automatique de plaques d’'immatriculation,

LA VOIE RESERVEE AUX TRANSPORTS g N d’Entrange aux entrées/sorties des échangeurs. Les modalités soit la reconnaissance d‘un badge, soit les deux, pour

de mise en ceuvre d'une telle voie sont en cours identifier également les utilisateurs occasionnels, non
d’étude conjointement avec le Grand-Duché du abonnés et donc éviter a tous les véhicules un passage
Luxembourg. : par une barriere de péage classique.

EN COMMUN

Une voie réservée aux transports en commun (VRTC)
sera mise en place sur I’A31 élargie au nord de Thionville.
Il s'agit d’'un aménagement spécifique dans I'espace
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L'étude acoustique présente dans le dossier e e S e o La création d’un tunnel sous Flo- Des protections acoustiques fortes seront

mises en place pour préserver les riverains
des nuisances autour des débouchés nord et
du tunnel) qui doivent s'insérer sud du tunnel. Un merlon‘paysager permet-
le mieux possible dans l'environ- tra de conjuguer protection des nuisances
; et du paysage au nord. Au sud, ouU I'espace
nement urbain, naturel et paysa- est plus contraint, des murs de protections
ger existant. Ces aménagements acoustiques viendront entourer la téte du
s'adaptent aux caractéristiques tunnel.
locales et a la topographie :

d'enquéte publique a permis d’identifier des

. . ; range implique I'aménagement de
mesures de réduction des nuisances sonores. g Pig g

tétes de tunnel (entrée et sortie

- des protections acoustiques a la source seront & e - - =
réalisées pour réduire_ les nuisances sonores 4 Modification de
actuelles et futures (voir plan) sur I'ensemble du : I'échangeur
tracé, a la fois sur les autoroutes A31 et A30 qui de I'Etoile
seront élargies ainsi que sur la section neuve, :
notamment au niveau des tétes de tunnel (voir
encadré « le tunnel »).

- des protections de fagades seront mises en
ceuvre en complément des protections acous- :
tiques a la source. NN . vy : 2 o
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cules, seront effectuées un an et cing ans apres
la mise en service de l'autoroute pour vérifier
I'efficacité des dispositifs installés.
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LES AUTRES AMENAGEMENTS

Plusieurs aménagements de mise aux normes seront réalisés le long
de l'autoroute :

- La modification des ouvrages de franchissements existants.

- La mise en place d'un systeme d’assainissement des eaux pluviales

Modification de
I'’échangeur
de Richemont

de l'infrastructure routiere sur l'itinéraire.
- La mise en place d'ouvrages de transparence hydraulique.
- La mise en place d'ouvrages de continuités écologiques.
- La mise aux normes de sécurité routiere des troncons existants. % <t
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