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Part modale de la voiture pour les 
déplacements frontaliers : 84%





Source : DIR EST
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Vitesse moyenne entre Thionville et Luxembourg-ville 
lors de la période de pointe : 48km/h



Source : DIR EST

Congestion
récurrente

Congestion
récurrente

Trafic
instable









▪

▪

▪





▪

▪

▪

▪

▪

▪

Thionville

Richemont

Luxembourg

Hayange

A31

A30



▪

▪

▪

▪

▪

▪

▪













2018 Référence 2030

Elange-Richemont 11,6 14,4 

Frontière-Elange 10,1 15,3 

TOTAL 21,7 29,7 

2018 Référence 2030

Richemont-Elange 9,8 13,5 

Elange-frontière 16,0 22,5 

TOTAL 25,8 36 





Référence 2030 Modélisation 
élargissement sur place 
au Nord de Thionville 
lors de la période de 
pointe du matin 











F4

Luxembourg

Thionville

Richemont

Hayange

28 000 veh/jr

56 000 veh/jr

100 000 veh/jr

63 000 veh/jr

F4

Luxembourg

Thionville

Richemont

Hayange

- 29 000 veh/jr

+ 22 500 veh/jr

Trafic équivalent







Luxembourg

Thionville

Richemont

Hayange
F5 - TS

39 000 veh/jr

67 000 veh/jr

49 000 veh/jr

109 000 veh/jr

Luxembourg

Thionville

Richemont

Hayange
F5 - TS

- 36 000 veh/jr

+ 26 500 veh/jr

+ 9 000 veh/jr







Luxembourg

Thionville

Richemont

Hayange
F5 - TP

21 000 veh/jr

58 000 veh/jr

68 000 veh/jr

100 000 veh/jr

Luxembourg

Thionville

Richemont

Hayange
F5 - TP

- 17 000 veh/jr

+ 17 500 veh/jr

Trafic équivalent







Luxembourg

Thionville

Richemont

Hayange

F10

19 000 veh/jr

60 000 veh/jr

101 000 veh/jr

81 000 veh/jr

Luxembourg

Thionville

Richemont

Hayange

F10

- 25 000 veh/jr

- 2 000 veh/jr

+ 1 000 veh/jr





Trafic sur le contournement Trafic dans Thionville

F4 – TP 28 000 veh/jr 56 000 veh/jr (≈ -35%)

F5 - TS 39 000 veh/jr 49 000 veh/jr (≈ -40%)

F5 - TP 21 000 veh/jr 68 000 veh/jr (≈ -20%)

F10 19 000 veh/jr 60 000 veh/jr (≈ -30%)



2018
Référence

2030
F4 F5 - TP F5 - TS F10 

Richemont-Elange 9,8 13,5 7,4 6,9 7,1 10,8

Elange-frontière 16,0 22,5 12,8 13,1 13,7 12,8

TOTAL 25,8 36 20,2 20 20,8 23,6 
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A31
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D952

D13 D653

D152A

D18

D14A

D10

D112D

D9

D60

D1

Bertrange

Fameck

Thionville

Terville

Hayange

D13

Guénange

Uckange

17 300 veh/jr

9 000 veh/jr

11 000 veh/jr

20 500 veh/jr

15 600 veh/jr

11 000 veh/jr

7 100 veh/jr
10 500 veh/jr

4 200 veh/jr
5 400 veh/jr

3 900 veh/jr

6 100 veh/jr

7 800 veh/jr
20 200 veh/jr



Différence de flux tout véhicule en PPM 

- 100 à + 100 veh

- 500 à - 100 veh

+ 100 à + 500 veh
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A31

D653

Hettange-Grande

Entrange

Kanfen

Zoufftgen

D15
D58

Volmerange –
les – Mines 

D57A

D56
D153H

Hagen

Roussy – le –
Village 

9 700 veh/jr

10 800 veh/jr

8 700 veh/jr

1400  veh/jr

2 200 veh/jr

D1
D59

15 600 veh/jr

2 500 veh/jr

D15

3 600 veh/jr

4 400 veh/jr

11 600 veh/jr D62
D57

Rodemack

Mondorff

Fixem

Cattenom

2300  veh/jr

1500  veh/jr

D56

8700  veh/jr

5500  veh/jr
3000  veh/jr



A31

D653

Hettange-Grande

Entrange

Kanfen

Zoufftgen

D15
D58

Volmerange –
les – Mines 

D57A

D56
D153H

Hagen

Roussy – le –
Village 

- 7 %

- 5 %

0 %

+ 0%

0 %

D1
D59

- 3 %

D15

0 %

- 3 % D62
D57

Rodemack

Mondorff

Fixem

Cattenom

0 %

D56

- 4 %

- 24 %



A31

D653

Hettange-Grande

Entrange

Kanfen

Zoufftgen

D15
D58

Volmerange –
les – Mines 

D57A

D56
D153H

Hagen

Roussy – le –
Village 

- 0,5 %

- 0,5 %

0 %

0 %

D1
D59

+ 3,5 %

D15

0 %

0 % D62
D57

Rodemack

Mondorff

Fixem

Cattenom

- 9 %

0 %

D56

- 2 %
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